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8,1 МЛН

169%

102%

160%

4,3 (2023)

1,7%

Объем продаж и рыночная доля в продажах электромобилей

на мировом рынке // ev-volumes.com

что на 35% 

больше 2022

среднегодовой темп роста

продаж электромобилей в 

КНР, 2015-2023 гг.

среднегодовые темпы роста парка 

эксплуатируемых легковых автомобилей

5,2 (2022)

среднегодовые темпы роста парка 

эксплуатируемых электромобилей 

(BEV) в ЕС, 2017-2023 гг.

отношение количества  вновь 

зарегистрированных 

автомобилей на топливе  

из нефтепродуктов  

к электромобилям  в странах 

ЕС

На Норвегию приходится 15,5% парка 

электромобилей в ЕС, а отношение 

регистраций автомобилей к 

электромобилям — 0,2.

→ Европа теряет суверенитет в производстве 

электромобилей.

доля электромобилей 

в составе парка ЕС 
→ В КНР наблюдаются избыточные

производственные мощности.

59 %
электромобилей  

продается в КНР, 2023 г. 

60 %
электромобилей  

регистрируется в КНР, 2023 г. 

1ЁМКОСТЬ РЫНКА

СПЕЦИФИКА РЫНКА: РОССИЯ

9,3 ТЫС

продаж электромобилей российского 

производства — корпоративные 

продажи (>50% рынка)

В 2024 рост продаж на рынке электромобилей 

обеспечивали китайские производители и Московский 

автомобильный завод «Москвич».

Количество

зарегистрированных

электромобилей в России

2015-2024 гг.

14,4 ТЫС

3 ТЫС

18,2 ТЫС

→
→

продано в 2023

продано в 2022

продано в 2024

59,6 ТЫС
число зарегистрированных 

электромобилей в РФ, 

2024

225 %
среднегодовой темп  роста 

с 2015 по 2024 гг.

Источник: Евростат



ЗАРЯДНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА

ВЫВОД

Освоены разнообразные типы зарядных

станций под потребности и бизнес-модели

пользователей, однако доступность этих

станций критически важна для принятия

решений о покупке электромобиля. 

Интеграция возобновляемых источников

энергии в зарядные устройства способствует

устойчивому развитию и созданию в 

перспективе «умных» сетей. 
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Количество общественных и частных точек

зарядок электромобилей в мире

Trends in electric vehicle charging // IEA 
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ФАКТОРЫ, ВЛИЯЮЩИЕ НА СТОИМОСТЬ ЭКСПЛУАТАЦИИ

При модельных расчетах общая стоимость владения электромобиля оказывается 

меньше, чем автомобиля на ДВС. Выводы экспериментальных исследований зависят 

от условий эксплуатации и часто указывают на рост стоимости услуг перевозки. Без 

мер государственной поддержки сроки окупаемости растут.

РЕЗУЛЬТАТЫ ИССЛЕДОВАНИЙ

Расходы таксомоторных компаний 

составляют наибольшую долю в структуре 

всех расходов на внедрение электрических 

такси.

Данные относительно общей стоимости 

владения электромобилей противоречивы:

• цена дороже, чем автомобиля на ДВС,  

но иногда возможен паритет;

• амортизация быстрее;

• экономия на энергии до момента 

деградации аккумулятора (размеры 

экономии разные или даже 

отсутствует);

• техническое обслуживание и ремонт 

дешевле или дороже при дефиците 

кадров;

• окупаемость возможна через 3-25 лет  

при определенных условиях.

Стейкхолдеры Расходы Доходы

Компании такси 

(таксопарки)

Операторы зарядных 

станций

Пассажиры

Правительство

Энергетические компании

Производители 

электромобилей  и 

поставщики запчастей

При использовании модели BaaS (Battery as a service) в схему добавляются операторы шеринга АКБ, осуществляющие их

приобретение, обслуживание АКБ, установку и обслуживание станций перестановки АКБ*

Структура расходов на внедрение системы такси с использованием электромобилей

Расходы на покупку и эксплуатацию

электромобилей, заработная плата

водителей, операционные расходы

Расходы на установку станций, 

обслуживание оборудования и другие 

операционные расходы

Оплата поездки и время в пути

Субсидии на электротакси и зарядные 

станции

Затраты на производство энергии  и 

трансформацию сетей

Стоимость производства

Субсидии на покупку 

электромобилей

Субсидии на установку 

станций

Доход от продажи 

электроэнергии

Доход от продажи
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К 2030 году на дорогах Москвы

прогнозируется появление парка более чем

в 300 тыс. электромобилей и 12 тыс. 

зарядных станций. 

В Санкт-Петербурге ожидается

прирост легковых электромобилей.

В Нижнем Новгороде по удельным

показателям обеспеченности рынок

электромобильности превосходит даже

московский.

РЕГИОНАЛЬНЫЙ АСПЕКТ. РАЗВИТИЕ ЗАРЯДНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

ВЫВОД
Москва является лидером по количеству зарядных станций, однако удельная доля 

электромобилей на 1 зарядную станцию меньше всего в Нижнем Новгороде. 

В Санкт-Петербурге существуют проблемы с высокой плотностью застройки  

и планировочной структурой, ограничивающими развитие зарядных комплексов

Показатель Нижний НовгородСанкт-ПетербургМосква

Население, чел. 1 228 7025 597 76313 149 803

Количество общественных ЭЗС, ед. 91198466

Население на 1 электромобиль 2 994,461 773,131 957,98

Авто с ДВС всех типов на 1 электромобиль 411,63870,4432,56

Количество электрокаров, ед. 1 0223 1576 716

Электромобилей на 1 зарядную станцию 11,2315,9414,41

*По данным за 2024 год

300 ТЫС 12 ТЫС
электромобилей

к 2030 году

2,3 ТЫС → 57,6 ТЫС
электромобилей  

в 2023 году

электромобилей

в 2026 году

зарядных станций

к 2030 году
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